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Ordforande har ordet

Hej, alla hoppas ni fétt en bra start
pa 2019. Januari har gétt fort s& har
langt och idag slog vintern till har i
vistra Goteborg med ymnigt snofall
hela dagen. Féreningen ar igdng med
aktiviteter i lokalen se hemsida och
mailutskick for information. Vi del-

tog har i Goteborg pé sliaktforskning-
ens dag med ett bord pa Stadsmuseet
dir det hela avlopte i ar. Vi visade
Disgen och hade forséljning av Bo-
huslans kartor som DIS tagit fram.

Arsmétesplaneringen Ar nu nistan
Kklar och vi haller ocksa pé att planera
varmote tvd som kommer att handla
om fyrar pa négot sett. I skrivande
stund vet vi inte dag eller lokal.

Hoppas att vi ses pd négot evene-
mang hir under véren.

Halsningar frdn er ordforande Ylva
som ska atergé till att fa till det med
mailutskicket med information till
er.

Bli medlem i DIS-Vast?

Medlemskap i var férening kostar 9o kronor per ar,

45 kronor per ar for familjemedlemmar och férutsitter att man
aven ar medlem i riksféreningen, DIS.
Familjemedlemskap ar praktiskt, d& far den nye medlemmen ett eget
medlemsnummer och inloggningsmdjlighet till Disbyt.

Du tecknar medlemskap via DIS hemsida: https://www.dis.se/medlem

’

Manusstopp Disketten Disketten nr 2 ar 2019
ar den 26 mars 2019.
Skickas till: disketten@hotmail.com

Hélsningar redaktéren



Disketten nr 1 2019 —

—— Redaktérens spalt —

Anvindare av sociala medier har
kanske noterat att det ar populart att
rensa ut lite pa ett speciellt satt med
hjalp av Kon Mari-metoden. Netflix
har en serie program om just detta.

Det ar bara det att det ser sd himla
enkelt ut. Sjalv har jag forsokt nigot
litet att ta fram alla, saker i en viss
kategori och sedan ta upp och kan-
na om det glittrar "Sparks Joy” for
att avgora om det skall sparas eller
tackas av. Slaktforskare verkar inte
ha upptéackt den har metoden i dis-
kussionsgruppen pa Facebook att
doma. Eller si gar de 1dnga omviagar
for att inte fastna i avgorande om det
har pappret skall sparas eller inte.
Nu finns i och for sig s mycket mer
iolika databaser jamfort med nir jag
startade for 20 ar sedan. Ansedlarna
, de dar fortryckta som jag borjade
med blev alldeles for kréngliga att
anvinda i en familj med 8 syskon
och allas deras attlingar. De har jag
matat in i Disgen och sedan avyttrat.

Men jag hittar ibland anteckningar
fran besok pa landsarkivet eller fran
sejourer med microkort, de ar nu in-
matade i Disgen och sedan tack for
att jag hittade den hir uppgiften.
Fast jag tror att de blir fler pa nagot
satt under natten, hégarna minskar
men det tar vildigt langsamt. Perfekt
tillfalle att fortsdtta rensningen un-
der de hir kalla och halkiga februari-
dagarna i vintan pa varvarmen.

Christina Claeson

SAKA

forsamlingarna i USA.

11 stater i USA

e
Olyckstallstorsakring
Foreningen har en olycksfallsforsakring som galler for alla
medlemmar vid besok i vara lokaler och pa vara andra aktiviteter.
Halsningar Styrelsen for DIS-Vdst
)
e

Antligen! eller vad var det Gert Fylking utbrast nir Nobelpriset i litteratur presenterades for ett antal
ar sedan? Méanga ar de slaktforskare som 6nskat just detta, sa ett litet lyckoutrop far vi vil andé bidra
med! Ancestry har publicerat sokbara register 6ver de som tillhérde négra av de svensk-amerikanska

Evangelical Free Church of America, Swedish American Church Records 1800-1946

US Evangelical Lutcheran Church in America Swedish American Church Records 1800-1946
Canada och USA, 34 stater i USA, 5 provinser i Canada

US Evangelical Lutheran Church in America Church Records, 1781-1969

Nu ar det ju sa att alla emigranter inte tillhorde ndgon svensk-amerikansk forsamling i USA, men
manga. De som gifter sig med personer fran andra lander eller helt enkelt inte gar med i ndgon av dessa
forsamlingar, kanske pa grund av att de emigrerat till f6ljd av sin religiosa 6vertygelse kan vara svarare
att hitta. Da gar man leta i folkrdkningarna (census). Med lite fantasi vad det géller till exempel namn.

Christina Claeson
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Dalslands

Jarnvagar

Den hdr texten har vi fatt av Sven-Erik Davidsson fran Dalslands Gille.

Dalslands Jarnvidg (DJ) ock-
sd kallad Dalslandsbanan var en
1435 mm normalsparig jirnvag mel-
lan Mellerud i Alvsborgs lin och
gransen till Norge innan Kornsje.
Den kvarvarande strackan Dals Ro-
stock-Kornsjg ar en del av Trafikver-
kets nuvarande Norge/Vanerbanan.

Historia

Under 1860-talet diskuterades olika
dragningar av en 1217 mm smal-
spérig jarnvag mellan Fredrikshald
i Norge och Vinersborg, Uddevalla
eller frin en punkt ddremellan pa
Uddevalla-Vinersborg-Herrljunga
Jarnvag. Det fanns ett konkurre-
rande forslag mellan Fredrikshald
och Uddevalla genom Bohuslidn. Yt-
terligare ett forslag var en jarnvag till
Dalarna frdn Krossekarr i niarheten
av Grebbestad, men intressen i Go6-
teborg motsatte sig detta eftersom
det skulle bli en konkurrande hamn.
Istillet fick Bergslagernas Jarnvig
(BJ) 1871 koncession for en normal-
spérig jarnvag langs Vanerns vis-
tra sida. De norska intressenterna i
Fredrikshald drev pa byggandet en
mellanriksbana som pa svenska si-
dan kom att g& mellan Hogen vid
riksgransen och Sunnand vid Va-
nern. Bolagsordning for Dalslands
Jarnvagaktiebolag faststilldes den
19 december 1873. Finansieringen
bestod av aktieteckning for 1,8 mil-
joner kronor och 1&n pé 1 miljon kro-
nor fran svenska staten, 1.5 miljoner
frn norska staten och 0,5 miljoner
kronor fran Fredrikshald stad. Byg-
gandet borjade 1875 och jarnvigen
oppnade for allmén trafik den 18 juli
1879. En 6verenskommelse fanns for
att anvanda BJ:s station i Mellerud.
Byggkostnaden for jarnvidgen var
1880 4,7 miljoner kronor. Jirnvigen
kallades forst Fredrikshald—Sun-
nan jarnviag da den var samforval-
tad med den norska statsbanelinjen
Fredrikshald—Riksgrinsen fram till
1896. I samband med att de norska
linen skrevs om 1909 upphorde
den norska statens bestimmande-
ratt 6ver nettoférdelningen och ak-

4

tiedgarna kunde borja f& utdelning.
Nir banan invigdes var hastighe-
ten 44 km/tim 1895 hojdes den till
60 km/tim och 1921 blev det 80 km/
tim. Banan anvandes i huvudsak for
genomgdende tdg och den lokala
persontrafiken var alltid begriansad.
BJ tog over trafiken 1941 genom att
arrendera banan och bana ingick
dérefter i Trafikforbundet Goteborg -
Dalarna - Gavle (GDG). BJ kopte DJ
1946 och 1947 kopte staten BJ med
dotterbolaget DJ och Statens Jarnva-
gar tog over driften. Ett spar byggdes
1956 soderut vid infarten till Melle-
rud och tdgen Goteborg-Oslo kunde
ga direkt utan rundgang i Mellerud. I
samband med bygget av ett nytt spar
1995 mellan Dals Rostock och Skéle-
bol pa BJ lades den gamla delen Dals
Rostock-Mellerud ner férutom en
kort stricka till omformarstationen.

Bibanor

Tv& bibanor invigdes samtidigt, Ed-
Le och Mellerud-Sunnané. Trafiken
pa bibanorna gick bara under seg-
lingssdasongen. Persontrafiken till
Sunnand upphoérde 1925 och till Le
1929. Banan till Sunnani lades ner
1959 och godstrafiken till Le upphor-
de 1964 forutom enstaka tag fram till

1978.

Bergslagernas Jarnvigar, BJ,
var ett enskilt jarnviagsbolag som
under 1870-talet byggde jarnvigslin-
jen Goteborg C—Kil-Falun C, Sveri-
ges genom tiderna storsta enskilda
jarnvagsprojekt och sin samtids alla
kategorier storsta enskilda svenska
foretag. Det gamla stationshuset i
Goteborg huserar numera kontor for
Vistra Gotalandsregionen.

Historik

Under sent 1860-tal vicktes tanken
pa en linje mellan Dalarna och nagon
lamplig hamn léngs vistkusten. I ja-
nuari 1871 soktes en forsta koncessi-
on, rérande en jairnvag mellan Falun
och Krossekiarrs hamn vid Grebbe-
stad. D4 starka intressen i Goteborg
under det kommande halvaret kom

att formera sig skedde férandringen
att koncessionsansokan kom att 4nd-
ras till en jirnvag mellan Falun och
Goteborg, dvs den som senare kom
att byggas. Huvudlinjen, 478 km,
fardigstilldes i sin helhet ar 1879 och
nar kompletterande arbeten avslu-
tats ar 1881 ldg den totala byggkost-
naden pd 50,7 miljoner i datidens
penningvirde[1], ndrmare 3,7% av
BNP for landet som helhet ar 1881.
Dels till f6ljd av lagkonjunkturen i
slutet av 1870-talet och dels till f6ljd
av den darpa foljande kollapsen péa
den svenska obligationsmarknaden
kom BJ att ha en mycket besvirlig
ekonomisk stillning fram till senare
halften av 1890-talet. Den dé intrad-
da hogkonjunkturen mojliggjorde
amorteringar, omlidggning av 1an till
gynnsammare villkor och att banan
ar 1899 kunde genomfora sin forsta
aktieutdelning.

Ar 1908 inkdptes aktiemajoriteten i
Gavle-Dala Jarnvag. Samma ar kom
sagda bolag och BJ att tillsammans
med  Stockholm-Visters-Bergsla-
gens Jarnvagar; att bilda Trafikfor-
valtningen = Goteborg-Stockholm-
Gavle. Vasterasbanan kom dock att
uttrada ur sagda forvaltning 1919,
som omvandlades till Trafikforvalt-
ningen  Goteborg-Dalarna-Gdvle,
GDG. Denna forvaltning kom att ut-
vecklas till Sveriges storsta enskilda
jarnvagsbolagsgrupp och tidvis hade
tag som var snabbare dn SJ:s. Under
dren 1939-1946 elektrifierades hu-
vudlinjen mellan G6teborg och Gav-
le 6ver Falun. BJ och resten av GDG
forstatligades 1948 och fusionera-
des in i SJ. Till skillnad fran ménga
andra forstatliganden l6stes GDG-
foretagen in till marknadsviardet och
huvudigarna, stiderna Goteborg och
Gavle, fick bra betalt for sina aktier.
Enligt Banverkets terminologi rak-
nas i dag bandelen soder om Kil till
Norge/Vanerbanan, medan den norr
om Kil riknas till Bergslagsbanan,
aven om hela strickan mellan Gote-
borg och Gavle vardagligen brukar
kallas Bergslagsbanan.
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De olika bandelarna Gppnades for
trafik enligt f6ljande:

31 dec 1875 Falun - Ludvika, 70 km;

30 okt 1875 Kil - Daglosen - Filipstad, 69 km;

1 mars 1876 Kil - Molkom, 32 km;

1aug 1876 Molkom - Daglosen - Filipstad, 37 km;
3jan 1877 Daglosen — Ludvika, 115 km;

31 maj 1877 Goteborg - Trollhdttan, 72 km;

26 feb 1878 Trollhiittan — Oxnered, 10 km;

21 juni 1879 Oxnered - Mellerud, 41 km;

1dec 1879 Mellerud - Kil, 109 km;

10kt 1912 Réamshyttan - Idkerberget, 10 km;

Sparvidd: 1435 mm (normalspar)

Uddevalla-Lelangens Jarnvig
(ULB), «Leldngenbanan», var en
smalsparig jarnvdg mellan Udde-
valla i G6teborgs och Bohus ldn och
Bengtsfors i Alvsborgs lin.

Historia

Den drivande kraften bakom jarn-
vigen var Uddevalla stad. Uddeval-
la-Lelangens Jarnvagsaktiebolag
bildades i september 1892 med en
aktieteckning pa 1 250 000 kr. Tidi-
gare samma ar erholls koncessionen
for en 891 mm smalsparig bana fran
Uddevalla via Backefors och Billings-
fors till Bengtsfors vid sydspetsen
pé sjon Lelang. Banan 6ppnades for
trafik den 25 juli 1895. I Uddevalla
utgick ULB frdn Uddevalla-Viners-
borg-Herrljunga Jiarnvig (UWHJ)
befintliga station och bangird som
byggdes ut for ULB. UWHJ var smal-
sparig (1217 mm) men byggdes om till
normalspér ar 1900. ULB hade inga
spéranslutningar till andra 891 mm-
jarnvagar. I Bickefors fanns redan
den normalspéariga Dalslands Jéarn-
vag (DJ) fran Sunnand vid Vanern
mot Kornsjg i Norge. ULB passerade
DJ i en planskild korsning efter den
gemensamma stationen. Jarnvigen
forband Bengtsfors och Billingsfors
med havet vid Uddevalla. Dessutom
fick orter langs Dalslands kanal, med
omlastning eller omstigning, jarn-
vagsforbindelse till havet. Jairnviagen
betjainade dock inte direkt 6vriga in-
dustriorter langs Dalslands kanal da
kanalen var frusen och ofarbar pa
vintern. Ytterligare en normalspérig
jarnviag byggdes forbi Billingsfors
och Bengtsfors, Dal-Vastra Varm-
lands Jarnvag (DVVJ) fran Mellerud

vid Bergslagernas Jarnvagar (BJ) och
vidare mot Arvika. Stationen i Bil-
lingsfors var gemensam och banorna
gick parallellt en bit innan ULB gick
vaster om kanalen och DVVJ Gster
om kanalen in till Bengtsfors. DVVJ
Ooppnades inte forran 1927 mellan
Mellerud och Bengtsfors. Niar Bo-
husbanan mot Stromstad byggdes
Oppnade Statens Jiarnvigar (SJ) en
ny station i Uddevalla. Stationen for
ULB i Uddevalla flyttade till Udde-
valla C (f.d. Uddevalla SJ) fore ned-
laggningen. Det var 1941 eller 1956
enligt olika killor. ULB och UWHJ
slog samman forvaltningarna 1935
men efter 1939 ars riksdagsbeslut
om forstatligandet av jarnvigarna
kopte Svenska staten ULB den 1
juli 1940 och inforlivade den i da-
varande SJ. Godstrafiken var fram
till slutet av 1940-talet omfattande,
men sedan SJ tagit over driften av
den normalspariga grannbanan Dal-
Vistra-Varmlands Jarnvig overfor-
des godstransporterna till och frén
bruken i Billingsfors och Bengtsfors
till sistndmnda som hade storre ka-
pacitet och utan omlastning stod i di-
rekt forbindelse med det 6vriga jarn-
vagsnétet i Sverige. Trafikunderlaget
pé Leldngenbanan beskars. Behovs-
godstag infordes mellan Bengtsfors
- Béickefors under 1958 och den 28
maj 1960 limnade sista rilsbussen
Bengtsfors Vistra i riktning soderut.
Strackan Bengtsfors - Billingsfors
(soder) revs upp samma host medan
resterande del revs upp varen/som-
maren 1964 171 Trafiken pa den
aterstdende strickan mellan Udde-
valla och Backefors lades ner 1964,
varefter Kungl. Maj:t gav tillstand att
riva hela banan. Flera av stationerna
och héllplatserna utefter banan, sa-
som Lane (i Bohuslan), Nittjebacka,
Elleno, Odeborg, Fiargelanda, Hjart-
siter, Hogséter, Tangelanda, Skall-
siater (i Jarbo socken), Backefors,
Ivag/Odskolt, Dingelvik (i Steneby)
och Billingsfors, har dven inrymt
poststationer under Kkortare eller
langre perioder under den aktuella
tiden. Rilsen revs snabbt men delar
av banvallen finns idag kvar i form av
bilvag, cykelvig eller vandringsled

Dal-Vistra Virmlands Jirn-
vig, De Vackra Vyernas Jdrnvdg
(DVVJ) mellan Mellerud och Ar-

vika, 158 km, samt bibanan Beted-
Skillingsfors  Skillingmarksbanan,
19 km, stod i sin helhet fardig 1928.
Delar av banan anvinds for gods-
trafik och turisttrafik, medan den
reguljara persontrafiken lades ned
1985/1986. Anledningen till att ba-
nan byggdes var delvis transportbe-
hovet fran industrierna lings Dals-
lands kanal. Vintertid var sjovagarna
frusna och ofarbara och vigarna
var sma och inte anpassade for den
mingd transporter som behovdes.
Detta gjorde att aret runt-transpor-
ter forsvarades, vilket var ett tungt
argument for att fi en jarnvag till
stand. Strackan mellan Mellerud och
Billingsfors ar fortfarande i drift for
godstrafik med Trafikverket som ba-
nansvarig, delen mellan Billingsfors
och Bengtsfors forvaltas av Stiftelsen
Dal-Vastra Varmlands Jarnvag. Stif-
telsen kor turisttrafik mellan Melle-
rud och Bengtsfors under sommaren
och chartertrafik resten av aret. Mel-
lan Bengtsfors och Arjing ligger spa-
ren kvar och stiftelsen underhaller
och arrangerar dressincykling. Jarn-
viigen norr om Arjiang revs upp 1989.

Historia

Diskussioner om jiarnvidgar i norra
Dalsland och sydvistra Viarmland
borjade i slutet pd 1800-talet efter
att Dalslands Jarnvag, Nordvistra
stambanan, Bergslagernas Jarnva-
gar och nagot senare Uddevalla—
Leldngens Jirnvag oOppnades. Ef-
ter unionsupplOsningen 1905 tog
diskussionerna ny fart och mellan
1906 och 1912 inlimnades sex kon-
cessionsansokningar for omrédet.
En koncessionsansokan for normal-
spérig jarnvag mellan Mellerud och
Billingsfors hade ldamnats in den 3
november 1906 men den avslogs
1911 efter protester fran Uddevalla—
Leldngens Jarnvdg. En ny konces-
sion inlamnades den 15 april 1912
med en forlingd strackning till Ar-
vika pd Nordvastra stambanan via
Arjing och Koppom och tva bibanor
Mosserud - Tockfors och Blomskog
- Lennartsfors. Den 11 oktober 1913
rekommenderades tvd forslag Dal-
Viastra Varmlands Jarnviag som fick
koncession frdn Mellerud vid Berg-
slagernas Jarnviagar till Arvika pa
Nordvastra stambanan med en bi-
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bana Jiarnskog — Skillingsfors och en
annan koncession for Amal-Arjiangs
Jiarnvdg mellan Amal och Arjing.
Koncessionen 6verlamnades till Dal
— Vistra Viarmlands Jarnvagsaktie-
bolag som bildades den 2 november
1914. Aktier tecknades for 4,74 mil-
joner kronor och banan beridknades
kosta 9,2 miljoner kronor. Det skrevs
ett avtal med Bergslagernas Jarnva-
gar om trafikering i 30 ar med deras
rullande material. Efter renstakning
av banan flyttades byggstarten till
1917 och projektet delades, striackan
mellan Billingsfors och Arvika med
bibana skulle finansieras med ett
statligt 1&n pa 5.6 miljoner kronor
ur bibanefonden och strickan mel-
lan Mellerud och Billingsfors skulle
finansieras av bolaget och ett l4n pa
1,6 miljoner kronor med Bergslager-
nas Jarnviagar som borgenir. Kost-
naderna oversteg berikningarna, det
fanns materialbrist och arbetskon-
flikter. Den forsta strickan mellan
Mellerud och Billingsfors 6ppnade
for provisorisk trafik 1923. I slutet pa
1927 var hela banan 6ppen for pro-
visorisk trafik och den 6ppnade for
allmin trafik den 1 mars 1928. Kost-
naden blev 16 miljoner kronor.

Konkurs och forsiljning
Laneskulden var for stor och bolaget
gick i konkurs den 8 juni 1936. Riks-
gildskontoret tog 6ver och forvaltade
bolaget till den 1 september 1937 nar
Bergslagernas Jarnvéagar kopte jarn-
vagen for 3,4 miljoner kronor. Jarn-
viagen placerades i ett dotterbolag
Jadrnvdgsaktiebolaget Dal - Vistra
Véirmland tillsammans med Ama3l-
Arjings Jirnvig som Bergslager-
nas Jarnvagar ocksa hade kopt fran
Riksgaldskontoret efter att ocksa det
bolaget hade gjort konkurs. Svenska
staten kopte Bergslagernas Jarnva-
gar med dotterbolaget Jarnvigsak-
tiebolaget Dal—Vistra Varmland den
1 juli 1947 och driften overfors till
Statens Jarnviagar den 1 juli 1948.

Trafik

Bergslagernas Jarnvigar trafikerade
banan med sina jarnvigsfordon en-
ligt avtal dnda fram till att staten
kopte och Statens Jarnvégar (SJ) tog
over driften 1948.

Reguljartrafikens upphorande
Den forsta trafiken som upphorde
var godstrafiken mellan Gustavsfors
och Arjing den 1 juni 1958, foljd av
godstrafiken mellan Bengtsfors och
Gustavsfors den 1 juni 1975. Efter
ett ras vid Vannacka upphorde gods-
trafiken mellan Arjing och Jossefors
Ostra den 31 juli 1985. Godstrafiken
mellan Billingsfors och Bengtsfors
upphorde den 27 augusti 1986 och
pa den norra delen mellan Josse-
fors Ostra och Gilserud den 1 ok-
tober 1989. Persontrafiken mellan
Bengtsfors och Arvika upphoérde 9
juni 1985, innan raset vid Vannacka,
och pé strickan mellan Mellerud och
Bengtsfors den 31 augusti 1986.

Banan

Banan byggdes normalsparig 1 435
mm och den storsta hastigheten vid
oppnandet var mellan 45 och 65 kilo-
meter i timmen beroende pa ralstyp.
Nir Statens Jarnvagar tog 6ver drif-
ten bytes rilerna och hastigheten
for motorvagnar blev 8o kilometer i
timmen medan loktagen var begran-
sade till 55 kilometer i timmen. Det
byggdes lokstall med vandskivor vid
Bengtsfors Ostra, Arjing, Beted och
Arvika och enbart lokstall i Melle-
rud. Det fanns 11 broar 6ver vatten-
drag varav 4 gick 6ver Dalslands ka-
nal och 5 planskilda vagkorsningar.
Sparen pa striackan norr om Arjang
till Jossefors Ostra revs 1989 men
storre delen av banvallen finns kvar
som mindre vigar. Bland annat
anvinds den fore detta banvallen
som cykelbana Strackan fran Josse-
fors Ostra till Gilserud 14g kvar som
industrispér till 1993. Banan mel-
lan Bengtsfors och Arjing anvinds
for dressincykling och Mellerud -
Bengtsfors finns kvar som trafikerad
jarnvag. Stiftelsen Dal-vistra Varm-
lands Jarnvag tog over underhallet
norr om Billingsfors till Arjing 1987
och staten via Trafikverket, efterfol-
jare till Banverket, har fortfarande
ansvar for underhallet i Billingsfors
och soderut till Mellerud. Efter en
ursparing av ett godstig vid Asens-
bruk 2011 utférde Trafikverket 2012
underhéll pa strackan dar underhal-
let ar eftersatt[8] eftersom banan ar
klassad som lagtrafikerade jarnvag
med tveksamt samhéllsekonomiskt
motiverad trafik.

Skillingmarksbanan

Bibanan till Skillingsfors, Skilling-
marksbanan, Oppnades for allmin
trafik den 1 mars 1928 samtidigt som
huvudbanan. Stationen i Skillings-
fors hade lokstall och véndskiva.
Hogsta hastigheten var 40 kilometer
i timmen. Det sista persontédget gick
den 27 maj 1961 och tidtabellslagd
godstrafik hade upphort 1958. Banan
revs men brolaget Gver Koladlven
med delar av striackningen runt bron
anvandes for lansviag S 622. Resten
av banvallen 6ster om Vadjungen ar
en mindre vag.

Stiftelsen Dal-Vistra Virm-
lands Jarnvigs

Niar persontrafiken upphorde 1986
bildade Bengtsfors och Melleruds
kommuner Stiftelsen Dal-Vistra
Varmlands Jarnvag for att driva lin-
jetrafik under sommaren, charter-
trafik och dressincykling mot Viarm-
landsgransen. Turisttrafiken med
ralsbussar som fortfarande pagar
startade 1987 mellan Mellerud och
Bengtsfors och i Bengtsfors/Héve-
rud finns anslutning till kanalbatar-
na pa Dalslands kanal. Arjing kom-
mun ingér i stiftelsen sedan 1990 nar
dressincykling forlingdes till Arjing.
Stiftelsen svarar for banunderhallet
norr om Billingsfors. Uttver tagtra-
fik och dressinuthyrning utfor stif-
telsen entreprenad och uthyrnings-
verksamhet vilket utgjorde ungefir
hilften av omséittningen 2010. Nor-
malt kors trafiken med Y1 motorvag-
nar men pa lordagar kan man fi man
dka med klassiska Y7 ralsbussar.

Modelljirnvag "

Det finns dven en forening Sallska-
pet Leldngenbanan som haller pa att
bygga en modelljarnvig med Lelang-
enbanan som forebild. P& sin webb-
sida publicerar foreningen nutida
foton av banvallen.
http://www.lelangenbanan.se/

" Info fran redaktoren

/Red. anm)
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Foreningen _, o

SLAKTDATA

Foreningen Sldktdata bildades 1989
och dr en ideell forening som har som
huvudmal att gora s manga avskriv-
na eller indexerade kyrkbocker som
mojligt fritt tillgdngliga for slakt-
forskning. Vi har for niarvarande ca 8
miljoner uppgifter fritt sokbara i var
databas. De registrerade uppgifterna
ur kyrkbockerna omfattar utdrag ur
fodelse- vigsel- och dodbocker, bo-
uppteckningar samt vissa husfor-
hors- och flyttningsldngder under
varierande perioder (1688-1946)
beroende pa férsamling.

Registren har stillts till vart forfo-
gande av sldktforskare frén olika

delar av landet, som har lagt ner ett
mycket omfattande arbete med re-
gistreringen.

Registren ar tillgdngliga och gratis
sokbara i var databas, som kan nas
fran var hemsida www.slaktdata.org
under fliken Registersokning.

Kontrollera alltid de uppgifter du
hittar mot originalkéllan. Din forsk-
ning blir aldrig starkare &n sin sva-
gaste lank. Originalkallan innehaller
ofta ocksa ytterligare uppgifter.

Vi hjilper foreningar och enskilda
personer med rid for registrering

och gor resultatet fritt sékbart och
tillgingligt for slaktforskning gratis
direkt péa Internet.

Kontakta oss pa register@slaktdata.
org om du ar intresserad av att hjilpa
till med att utéka vara register? Eller
kanske lamna ett bidrag till var hem-
sida i form av artiklar, notiser m.m.

Hanserik Englund
Ordférande
Féreningen Sliktdata

S

Redan i januari var det dags, det
blev brada dagar for alla deltagande
foreningar som var med pé arrang-
emanget som denna gang holl till
péd Stadsmuseet i Goteborg. Nu var
det ju sé att det var tvd dagar, men

DIS-Vist valde att endast vara med
en dag. Alltid lika trevligt med slakt-
forskning i olika former, manga in-
tressanta samtal och bra foredrag
med foton som tema. Mangden por-
tratt som tagits under &ren ar enorm

aktforskningens dag i Goteborg

och det finns flera bra databaser att
undersoka, kanske just “mitt kort pa
en oidentifierad person finns med
just dar?

Christina Claeson

Efterlysning

I Skepplanda hembygdsforening har vi sedan i varen 2018 arbetat med att fa
ordning i vart arkiv. Under arbetets gang har vi bland annat hittat en méangd
“visitkort”, d.v.s. portrittfotografier, tagna nagon gang mellan 1860-talet och
1920-talet. Vi har nu lagt i drygt 300 siddan foton i hembygdsrorelsens data-
bas bygdeband.se. Det ga att nd dessa foton via linken

http://www.bygdeband.se/bildgalleri/2346403/sverige/vastra-gotalands-
lan/ale/skepplanda/okanda-personer/

Vi behover hjalp med att forsoka identifiera alla dessa personer. Forhopp-
ningen ar att det finns skaktforskare som kanner igen sina anférvanter. Med-
dela d& denna information till mig via bernt_vivi@telia.com Vi kan da pla-
cera personerna i sitt ratta sammanhang.

For Skepplanda hembygdsforening
Bernt Johansson
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Féljande har saxats ur tidningen “Dalsldnningens” jubileumsnummer ”70 ar” i oktober 1995. Innehdllet har
ursprungligen varit infort lordagen 18 juli 1925 i Bengtsfors Tidning, sedermera Dalsldnningen, Kaseriet, skrivet
av Erik Lindorm for Svenska Dagbladet, jamfor landsvdg — jarnvdg, men forutseende nog lyfter han i slutet
blicken mot "luftvdgen”. Ndgot att fundera éver ocksa nu, nar det talas om att 6ka kapaciteten i luftrummet.

Landsvagens triumt

Vem kunde dnnu vid sekelskiftet ana
att vara gamla hederliga landsvagar
skulle blott ett par decennier daref-
ter uppleva en lysande upphojelse?

Vi hade si smétt borjat vinja oss vid
tanken att landsvigen for all fram-
tid blivit overflyglad av jarnviagen.
Den backiga, gropiga och senfardigt
framslingrande grusremsan hade
slutligen blivit utslagen i tavlan med
den raka, jamna, snabbt framrusan-
de rilsen. De drevordiga diligenserna
hade forsvunnit, ekipagen hade blivit
allt sdllsyntare, och de géstgivaregér-
dar som ej hade fordelen och dran att
ligga strax intill jairnvégsstationen,
follo i lagervall. Alltmera séllan an-
lande resande efter andfadda hastar
for att taga in i de liga, hemtrevliga
gastrummen. De féredrogo att knyta
sig i ndrmaste jarnvagsknut, dar det
fanns hotell med varmvatten och all-
ting.

Man anvénde sig icke mer for 1ang-
re strackor av landsvigen, om det
blott kunde undvikas. Denna blev
alltmera hemfallen 4t mjolkskjutsar,
cyklande bonddringar o. luffare. Dar
l4g den om hostar och vérar och stir-
rade mot himlen med tusen trostlosa
regnpolsogon, och om vintern sov
den under snons liklakan. I nirheten
tjoto den nya tidens angvisslor helt
overmodigt, alla som hade rdd och
hade brattom fiardades numera pé
stélréls, inte pa grus och sand.

Nej, landsviagen hade fatt en for
grundlig aderldtning for att kunna
repa sig igen! Och de resandes po-
esi hade féatt knidcken. Nu stuvade
maéanniskorna in sig i kvava jarnvags-
kupéer, som rusa blint genom land-
skapet. De resande kunde endast
taga flyktiga oOgonblicksfotografier
pé nathinnan av férbidansande hus
och dkerlappar o. det enda de fingo
en narmare uppfattning om var tele-

grafstolparna som med jamna mel-
lanrum dansande forbi.

Och si grats det en liten skvitt av
saknad 6ver det forna, poetiska sit-
tet att resa, da resendren hade god
tid pa sig att finga landskapets och
befolkningens ”sjdl”, under ett lang-
samt masande efter vigarna bakom
en stindigt viftande hastsvans.

Men nu ar allt omkullkastat som
genom en revolution. Och det ar
ocksa en revolution, som har intraf-
fat. Landsvigarna ha genom motor-
fordonen fatt livigen — och vilket liv!
Det skummar ibland o6ver, sé att en
del av det hamnar i diket. Dar patraf-
fas dagligen mer dn en sorgligt till-
bucklad bil med hjulen hogt i vadret
liksom till 4kallan av alla milda mak-
ter. Det ser ut, som om foraren i fest-
ligt 6verdad velat fa det forolyckade
skrillet att sdtta klackarna i sjilve
himlavalvet....

Landsvigen ar sannerligen icke
langre négot efterblivet strak for
drommare och dronare. Det ar slut
med allt poetiskt vagabonderande
langs dikesrenen, dir s& mycket po-
esi blivit plockad mellan hasthovsor-
ter och smultronblom. Detta maste
fa sin aterverkan pa den svenska
dikten, som varit till trangsel fylld
av spelméan och poetiska luffare som
underglada génglitar eller demo-
niska monologer trampat daggiga di-
kesrenar. Nu blir det allt mindre tid
for drommerier och sjilfullhet, det
giller att i ratta ogonblicket hoppa
ner i diket for att icke bli 6verkord
eller nerstankt av en vardslost fram-
farande bil. Fotgingaren som forr
kunde breda ut sig pa vigen i sa gott
som ostort majestit ar nu férvand-
lad till en jagad och hundsvotterad
stackare.

P4 landsvégen ar namligen i allra
bokstavligaste grad var och en herre

over sin stackare: cyklisten over fot-
giangaren, histskjutsen 6ver cyklis-
ten, motorcyklisten Gver hastskjut-
sen och bilen 6ver motorcyklisten.
Det ar bara fotgdngaren, som uteslu-
tande ar stackare, och inte har nagon
att vara herre 6ver. Om han inte ar
kladd i hund, forstas.

Det ar bilen som satt liv i landsva-
gen. Bilen ar den nyaste diligensen,
fast odndligt mycket bekvidmare och
snabbare. Och framfor den trava inga
trottkorda, svettangande histar, som
pakalla vart medlidande. Ingen piska
klatschar och inga svordomar hagla,
ty vem vill i langden 6da svordomar
pa en vrensk motor? Dar hjélper
varken fula ord, slag eller sparkar.
Man maéste handskas forsiktigt med
motorn, den gar inte att driva fram
med hotelser och piskrapp. Motorn
kan inte behandlas som ett oskiligt
kreatur.

Bilen har atergivet oss kontakten
med landskapet, later oss trdnga in
i det pa helt annat satt dn jarnva-
gen. Denna blir dock alltid nagot
fraimmande i omgivningen, de stela
stalrilserna pa sina syllar bli aldrig
riktigt sammanvuxna med marken.
Intrycket av konstgjordhet planas
aldrig ut. Men landsvigen ar orga-
niskt samhorig med det land, dar
den drar fram, och far dess lynne och
karaktar.

Och landsvégens poesi, som vi trod-
de utdod, spirar dter upp ur cement
och makadam, fast i en ovintad, en
oanad form. Nu ir det icke raska fot-
vandrare med ransel pa ryggen som
forunnas att plocka den. Ack, langt
darifrén, de f& mest insupa damm-
virvlar och bensinstanken. Det ar bi-
listerna och deras passagerare, som
nappa den till sig i forbifarten. Nu
har sannerligen ingen méanniska ro
att stoppa motorn och sitta sig vid
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dikeskanten for att leta efter lycko-
klover. Och nog har den gamla lands-
vigens vaghalsiga romantik med en-
levering pa vild hist fatt ett modernt
motstycke i motorcyklistens vadliga
framfard flickan bak. Forr satt flick-
an frampa, pa sadelknappen, nu sit-
ter hon bakpa eller ligger hoprullad
i sidvagnen. Det ar hela skillnaden,
om man ocksd undantar att kvinnor-
na numera icke lingre bli enleverade
utan snarare miannen.

Den gamla, graa foraktade landsva-

gen har hirligen kommit till heders
och hotar i stillet att 6vertrumfa sin
nyss sd overmaktige rival, jarnvagen.
P4 kortare striackor stjal den kvicka,
oceremoniosa bilen passagerare och
gods fran det hogtidligt frampustan-
de taget.

Men just som man nistan vill halla
fore att landsviagen i den kampen
kommer att triumfera, sa lyfter man
blicken och ser ovan sig en odndligt
bredare vig, den blda och dammfria
luftvigen, som visserligen stundom

kan vara gropig, men som genast la-
gar sig sjilv igen, som aldrig tarvar
nagra underhéllningskostnader och
som har svindlande gott om sving-
rum, icke blott pa bredden utan dven
pa hojden.

D& kryper onekligen landsvigens
triumf betydlig ihop 0. man anar det
varsta for dess framtida storhet och
herravilde.

(Sv. D.) Erik Lindorm

Gloggmingel och vykortsinspiration

Bengt Herrman, foto Christina Claeson

Maénga ar de som har buntar med vy-
kort hemma, men vad visar framsi-
dan egentligen? Vad finns att beritta
om just det har vykortet? Genom att
véva ihop information om bilden pé
vykortet, ndgon liten klurig stampel
pa baksidan visade Bengt Herrman
hur vykort kan anvindas for att som
i det hér fallet beskriva hur emigra-
tionen till Nordamerika tedde sig.

Alla reste inte via Goteborg, men
det dr kanske mest den avresehamn
som ar mest férknippad med emigra-
tion. Ménga reste via Givle, Karls-
hamn och Stockholm, men ocksa via
Trondheim. Vil framme i England,

skulle de ta sig vidare till Liverpool
pa andra sidan landet for att ta at-
lantangaren Gver till Nordamerika.
De som formedlade resorna, de sé
kallade agenterna hade oftast pa-
ketresor som innefattade dven tag-
transporten i England. I New York
sd hamnade passagerarna forst en
bit frdn Ellis Island, i ett s& kallat
karantanomrade vid Lover Bay. Allt
for att inte passagerarna skulle fora
med sig smittsamma sjukdomar in i
landet. Passagerarna kontrollerades
av inspektorer, innan de sldpptes in
ilandet. Forsta och andraklasspassa-
gerarna behovde i de flesta fall inte

dka vidare till Ellis Island utan de
klev av i New York. Vidare kontrol-
ler for att bland annat utesluta 6gon-
sjukdomen Trakom f6ljde och en och
annan emigrant fick dessvirre ater-
vinda hem. De som fétt "Landing
Card” kunde fortsitta sin resa.

Bengt Herrman beréttade ockséd om
den olycksaliga forlisningen p& Chi-
cago River, mer om den langre fram
itidningen.

En spannande kvill med mycket ny
information med fokus pé emigra-
tion.

Christina Claeson
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Nytt i ArkivDigital

Nu har ArkivDigital tagit fram en smart karta som ar mycket anviandbar nar det giller att om mdjligt lokalisera
borttappade sldktingar, eller de som kommer fran en svartydd plats i flyttningslangden.

Den har rutan finns till vinster i fonstret dar du
letar i kyrkobockerna. Klicka pa den uppatriktade
pilen och vilj forsamlingar. Da kan nu navigera dig
runt i kartan och se vilka forsamlingar som finns
runt om i Sverige. De 4r ménga och ibland kan det
vara s att de heter likadant pa flera olika stéllen i

landet.

& P\ Edsleskog (Hesselskog, Hasselskog) | Amals landsforsamling

= & () Améls stadsforsamling
1L i i \gtsf Amal
2ark Risane g =L

; £
(nY Billingsfors
Habol 3
& Ekebol
& SEnEDY Dals Langed
-~ Asslebyn
Dals-Ed (Vastra Ed) Tisselskog ﬁ
Hokedalen Tisselskog Animskog og
A Odskolt
A 4 A
e
. L Odskolt
m Rolanda
Snacke
Haverud
Bdc&{s Asenabruk

2
A

xdbon

Raggard (Rudjal, Roggered)

Jarbo (Runnsater, Jarboda, Jemboda)

a

Gunnarsnas &
Dal Or
JRrom

Genom att vilja forsamlingsnamn sa visas bade nuvarande och tidigare namn pa forsamlingen.
Det ar ett utmarkt redskap i sldaktforskningen som de tagit fram.
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Operation aterkoppling

Som sliktforskare ar vi vildigt duk-
tiga pa att grava i kyrkbocker och
arkiv och att hitta slaktingar att ad-
dera till slakttrad och program. Efter
inte sa lang tid har vi samlat pa oss
en ansenlig mangd sliktingar. Men
hur méanga av oss kontaktar “nya”
slaktingar eller aterupptar en férlo-
rad kontakt?

I mellandagarna 2017 tog jag efter en
tids vanda, kontakt med en av min
pappas kusiner. Jag hade pratat med
min pappa om det en tid men skju-
tit upp det. Jag tyckte att det kdndes
lite konstigt att ta kontakt med den
sidan av familjen efter att sldktens
broder avlidit pad 40- och 50-talet
med bara nagra ars mellanrum. Kon-
takten som uppeholls négra ar av de
respektive fruarna rann ut i sanden
och efter det har det inte forekommit
nagon kontakt. Det geografiska av-
stdndet pa runt 50 mil bidrog sidkert
ocksa.

Det fanns tva anledningar till att jag
kontaktade pappas kusin; dels att jag
var nyfiken pd den delen av slakt-
tradet, dels att jag som DNA-slakt-

forskare girna skulle vilja DNA-testa
kusinen for att komma vidare i DNA-
slaktforskningen. Jag lyfte darfor
luren i mellandagarna och vintade
lite svettig medan signalerna gick ut
innan luren lyftes. Det var ett vildigt
trevligt samtal. Jag pratade sé&vil
med kusinen, som idag niarmar sig
go-arsildern, som med hennes alds-
ta dotter. Bada var forvinade men
glada Gver att jag tog kontakt. De
var valdigt trevliga och vilkomnande
och jag kiande direkt att jag gjort ratt
som kontaktat dem.Vi pratade om
att traffas under sommaren 2018
men sjukdom i familjen gjorde att
vi inte hade mer dn hogst sporadisk
mailkontakt med dem. Men sé i bor-
jan av december 2018 blev jag kon-
taktad av den yngsta dottern, som
bara ir ett par ar dldre &n jag. Hon
skulle dka ner till Géteborg i tjans-
ten och fragade om vi kunde traffas.
Och visst kunde vi det! Jag hamtade
upp henne pé centralen och sedan
tillbringade vi sex timmar med att
prata, uppdatera oss, hitta skillna-
der och likheter i vara familjer, stilla
fragor och forsoka hitta svar och
skvallra mer allmént. Det visade sig

ocksa att bade pappas kusin och hen-
nes dottrar ville DNA-testa sig och
jag kunde hjilpa till med DNA-test
till familjen. Nu till varen/sommaren
planerar vi att traffas igen, den har
gangen med flera i familjen. Det ska
verkligen bli jatteroligt. Och si har vi
DNA-resultatet att se fram emot som
forhoppningsvis hjidlper bada véara
familjer vidare i sokandet pa den
grenen av slikten. Jag ar verkligen
glad over att jag tog mod till mig och
tog kontakt. Det ar valdigt vardefullt
att kontakta sina sliktingar medan
tid finns. Datorsokningar och arkiv
finns alltid kvar men att triaffa en
slakting, och att kanske dven kunna
DNA-testa denne, kan gi forlorad
medan vi graver i kyrkbocker och bo-
uppteckningar.

Nu funderar jag pa vem och vilken
gren jag ska kontakta hiarnast. Ope-
ration Aterkoppling med de bada
brédernas familjer ar i alla fall ge-
nomford.

Maria Brolin
wwuw.generanor.se

FTDNA presenterar ett nytt satt att
visa Big -Y resultatet

Alla ni mén som har har tagit Big -Y
kommer att ha stor nytta av den har
nya grafiska presentationen av BIG-
Y. Det heter Block Tree. Genom att
klicka pa de olika SNPs-en kommer
olika vyer upp som visar varifrin de
som testat kommer ifrdn. Som allt
annat med DNA s& bygger resul-
tatet pd de personer som testat sig,
och just ursprunget skall kanske tas
med en stor nypa salt. Hursomhelst
av de som testat sig s kommer val-
digt ménga av dem frén England och
Skottland. Bara att leta vidare efter
den okidnde anfadern som jag tror
gommer sig nigonstans.
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Hur gor jag for att fa koordinater till
mina orter | Disgen?

Det enklaste sittet ar att leta upp orten via https://www.hitta.se/ och vilja karta.

I det hir fallet valde jag en ort i Tisselskogs forsamling som heter Ramdalen. I sokresultatet kommer kommunen
Dals-Langed upp vilket indikerar att det ar ratt plats.

Tryck sedan pa ikonen H som finns lingst ner till hoger pa kartbilden.
Tryck pa vilj koordinater och markera sedan raden som det stir RT 9o i raden till hoger.
Gé sedan in i pé kartan i Disgen, ga in i ortstradet till vanster, leta upp orten som du vill lagga in en koordinat pa och

vilj klistra in fran klippbuffert. Klart
Se nu till att markera visa registrerade orter i kartpanelen s skall orten synas som en markering pa kartan-

Ett annat sitt finns beskrivet har https://www.dis.se/kartor-ort

Via en underlagskarta.

Har du el « 1underlagskarta, till exempel den roda kartan eller haradsekonomisk karta, kan du genom att

placera en ort frén tradet pa ritt stélle i kartan.

Den markeringen finns langst till vinster i kartfonstret.
Perfekt om du vet hur gardarna i byn var placerade eller var det lilla torpet mitt i skogen hette.

(Lantmateriet har en riktigt bra kartfunktion men dar ar koordinaterna angivna i
SWE REF 99 som ér ett annat sétt att visa kartinformation.)

Christina Claeson
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Orterna med dess koordinater ovanpd en hdradsekonomisk kartan frén Silbodals socken i Virmland.
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Forlisningen vid Chicago River

Det som Bengt Herrman tog upp pa
forelasningen om férlisningen péa
Chicago River foranledde lite forsk-
ning pa nétet.

Hur kommer det sig att det ar sa fa
som har hort talas om den hir béto-
lyckan?

SS Eastland som vilte 6ver pa ena
sidan, 844 passagerare och besitt-
ningsman/kvinnor omkom s6nda-
gen den 24 juli 1915 i Chicago.
Tragedin som skedde sa snart inpa
Titanics forlisning! Eller var det pa
grund av Titanic som det hir inte
blev mer kdnd. Eller berodde det pa
att det framforallt var arbetare som
var med péa resan och ingen lyxkryss-
ning? En s6kning pa de svenska digi-
tala tidningar som finns inskannade
gav ett magert resultat. SS Eastland
var en angbat som akte mellan South
Haven i Michigan och Chicago i IlI-
linois. Ursprungligen tillverkad for
att vara ett fraktfartyg men den hir
dagen skulle hon ta med sig anstéll-
da p&4 Western Electric pa en fard till
Michigan. Det var dven tva andra far-
tyg som skulle ta med sig passagerare
pé utfarden. De 2 500 passagerarna,
ménga av dem var ursprungligen

fran Tjeckien och négra svenskame-
rikaner. P& en hemsida om olyckan
finns en férteckning 6ver de som var
med pé SS Eastland, en del med fo-
ton och mer information.
Nu var tanken att de skulle &ka ivig
och ha trevligt, i Michigan fanns ett
nojesfilt och goda majligheter att ha
en picknick med familjen men nigot
gick, valdigt, vildigt fel. En av tan-
karna i baten som innehdll vatten for
att stabilisera baten oppnades och
baten fick snabbt slagsida. Troligen
befann sig ocksd méanga av passage-
rarna pa en och samma sida av farty-
get for att bli fotograferade. Batens
kapten satte igdng larmsignalen och
forsokte pa tillstdind en evakuering
men for sent. Baten kantrade och
drog med sig bade passagerare och
besittningsmén ner i Chicago River.
Manga av de som stod pa kajen for-
sokte undsitta de som hamnat i vatt-
net. Berittelser fran de som var med,
foton, men ockséa rorlig film gor det
hela 4n mer gripande. En av de 6ver-
levande Jack Woodford beskriver det
som hinde:

«And then movement caught my
eye. I looked across the river. As I

watched in disoriented stupefac-
tion a steamer large as an ocean li-
ner slowly turned over on its side as
though it were a whale going to take
a nap. I didn>t believe a huge stea-
mer had done this before my eyes,
lashed to a dock, in perfectly calm
water, in excellent weather, with no
explosion, no fire, nothing. I thought
I had gone crazy.»

Angbaten séldes senare till den ame-
rikanska marinen och skrotades efter
det andra viarldskriget. Fotot som vi-
sar den kantrade SS Eastland ar ifran
Bengt Herrmans vykortssamling.

Christina Claeson

Kallor

https://en.wikipedia.org/wiki/SS_Eastland
http://www.eastlanddisaster.org/history/what-happe-
ned

http://www.eastlanddisaster.org/people/passengers
https://allthatsinteresting.com/ss-eastland-disaster
https://www.expressen.se/nyheter/de-storsta-fartygska-
tastroferna/
https://maritimecyprus.com/2018/07/22/flashback-in-
maritime-history-sinking-of-the-passenger-vessel-ss-
eastland-on-the-chicago-river-24-july-1915/
https://www.dailymail.co.uk/news/article-2947748/
Footage-1915-Chicago-ship-disaster-killed-844-found.
html

http://www.rarenewspapers.com/view/547735
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Forelasningar pa Riksarkivet Goteborg varen 2019

Till foreldsningarna &r det obligatorisk plats-
bokning — du bokar din biljett genom att maila
ditt namn till bokning.gla@riksarkivet.se se-
nast kl 12.00 samma dag som foreldsningen
dger rum. Obs! Begriansat antal platser. Du
behover vara pé plats 15 minuter innan forelés-
ningen for att bekréfta din bokning annars blir
platsen vakant.

28 mars kl. 18.30 -19.15
29 mars kl. 15.00 - 15.45

Pankhurst kommer! — suffragetten Syl-
via Pankhursts kontroversiella besok i
Goteborg 1913

I ar dr det 100 &r sedan Riksdagen fattade det
forsta av tvd grundlagsdndrande beslut om
kvinnlig rostratt i Sverige. Under ndrmare 20
ars tid hade den kvinnliga rostrattsrorelsen ar-
betat for forandring, och rostrattsforeningen i
Goteborg utmaérkte sig som den mest stridbara
i landet. Arkivarie Karl-Magnus Johans-
son berattar om kampen for kvinnlig rostratt i
Sverige med sirskilt fokus pé nya arkivfynd om
Sylvia Pankhursts féredrag i Géteborg 1913 —
en hiandelse som har beskrivits som den mest
radikala i den svenska kvinnliga rostrattsrorel-
sen.

4 april kl. 18.30 - 19.15

Svineri, konndassorer, parvenyer och
hipsters — svensk restauranghistoria
Jran medeltida vinkiaillare till samtida
Jood trucks

Det svenska utedtandet gar att folja tillbaka till
1200-talet. Det har alltid varit varierat, med
olika slags mat och dryck. Olika ménniskor har
gatt till olika stillen, allt efter borsens storlek
och de sociala ambitionerna. Valkommen till
en forelasning dar Richard Tellstrom, do-
cent i méltidskunskap, tar oss till forstaklass-
restauranger, fulkrogar, fardigmat och det
standigt politiskt kontrollerade utedtandet i
Sverige, fran medeltiden till idag.
Forelasningen arrangeras i samarbete med Go-
teborgs universitet.

11 april kL. 18.30 -19.15
Pigor och drangar — landsbygdens
tjanstefolk under 1700- och 1800-talen

Vilken roll spelade bondernas tjanstefolk i om-
vandlingen av det svenska jordbruket fore in-
dustrialiseringen? Hur var det att leva och ar-
beta under tjanstehjonsstadgan, och hur skiljde
det sig 4t for méan och kvinnor? Om dessa fré-
gor foreldser Carolina Uppenberg, doktor i
ekonomisk historia, utifran sin nyutkomna av-
handling I husbondens brod och arbete. Kon,
makt och kontrakt i det svenska tjdinstefolks-
systemet 1730—-1860.

25 april kl. 18.30 - 19.15
26 april kl. 15.00- 15. 45
Bland smugglare och kontraband

Som hamnstad har G6teborg sedan grundandet
varit en betydelsefull plats bade for den legala
handeln och mer ljusskygga aktiviteter. Under
denna foreldsning berattar arkivarie Daniel
Sjoberg om killor som speglar smugglingens
historia i G6teborg.
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9 maj kl. 18.30- 19.15

Schwartzman & Nordstrom — filmvis-
ning och foredrag om en konfektions-
industri

Schwartzman & Nordstrom grundades 1903
och kom att bli en av Uddevallas storsta in-
dustrier under mellankrigstiden, specialiserad
pa herrkostymer. Fotoarkivarien Fiffi Myr-
strom, Bohusldns museum, visar filmer fran
produktionskedjan frin 1920-talet-1991 och
berittar om fotografier fran verksamheten som
forvaras i museets samlingar. Rebecca Ols-
son, arkivarie vid Landsarkivet, ger nigra ex-
empel pa vad som finns i foretagets arkiv.

Torsdagsforeldsningarna dger rum i Lands-
arkivets horsal, Arkivgatan 9, Obligatorisk
platsbokning — du bokar din biljett genom att
maila ditt namn till bokning.gla@riksarkivet.se
senast kl. 12.00 samma dag som foreldsningen
ager rum. Obs! Begrinsat antal platser. Du be-
hover vara pé plats 15 minuter innan forelés-
ningen for att bekréfta din bokning annars blir
platsen vakant.

Torsdagsforelasningarna arrangeras i olika
delar med GoteborgsRegionens sliktforskare,
Industrihistoria i Vist, Kulturarvsakademin
vid G6teborgs universitet och G6teborgs hem-
bygdsférbund

Landsarkivet bjuder édven in till féljande
arrangemang under hosten:

Lar dig tyda gammal handskrift!

Under varen kan du 28 mars och 11 april vara
med och 6va dig pa att tyda gammal handskrift,
da vi tillsammans laser texter fran 1700- och
1800-talen. Vi borjar kl. 17.30 i Landsarkivets
horsal och héller pé till kl. 18.00. Alla ar val-
komna, fri entré!

Ostra Nordstans historia

Fram till den 9 april pagar ocksa utstéllningen
Dar ingen ska bo om Ostra Nordstans historia
som har skapats av en deltagargrupp med elva
arkivanviandare och en klass designstudenter
frén Goteborgs universitet. Utifran filmen Dom
sprdnger i min stad i mitt hjdrta, en skildring
av livet i Ostra Nordstan infor de omfattande
rivningarna pa 1960-talet, har deltagargruppen
valt ut spar och héndelser att forska vidare pa.
Deras arkivsokningar lyfter upp fragment ur
manniskors liv och stadsdelens forandringar
genom historien. Designstudenterna har sedan
fatt ta till sig och formge materialet. Resultatet
ar en berittelse om livets alldaglighet, om mén-
niskors drommar och motgangar, utanforskap
och tillhorighet.

Fokus pa bocker om Géteborg:

Paneldebatt:
Hur beskrivs staden Goteborg?
Torsdagen den 28 februari kl. 18.30-19.15

Hur har G6teborgs historia och samtid utfors-
kats och beskrivits? Vilka bocker om staden
finns utgivna och vilka saknas? Vilka perspektiv
ar representerade nér staden skildras och vilka
roster borde mer utrymme? I programpunkten
bjuder vi in till en paneldebatt déar dessa fragor
diskuteras av representanter fran forskningen,
kulturarvsinstitutioner och bokutgivning.

Bokmiissa: Goteborgsbokens dag
Lordagen den 13 april kl. 10

Under varen bjuder vi in till GSteborgsbokens
dag for fjarde géngen! Arrangemanget ar en-
dagsmissan som presenterar bocker, forfat-
tare, forlag och andra utgivare som alla bidrar
till litteraturen om Goteborg. Under dagen blir
Landsarkivet en moétesplats for samtal kring
Goteborg genom tiderna. Det kommer bland
annat att ske genom forséljning av bocker och
genom foredrag. Dessutom kommer Arets gé-
teborgsbok att presenteras — en utmairkelse
som premierar utgivningen av intressanta
bocker med Goteborg i fokus. Goteborgsbokens
dag arrangeras av Landsarkivet i samverkan
med Goteborgs hembygdsforbund.

Delta i larorika workshops

Bland losdrivare register, stoldanmdl-
ningar, fylleriméal och resandejourna-
ler — var med och skapa bittre sokvi-
gar till polisarkiven fran 18oo-talet

Hur kan vi fa bittre majligheter att hitta per-
sonuppgifter i arkiven frdn poliskammaren i
Goteborg under 1800-talet? Bakom arkivfor-
teckningens kortfattade beskrivningar finns
arkivmaterial med uppgifter som pa ménga
sétt ar vardefull for forskningen, inte minst for
personhistoriker och sléktforskare. I detta pro-
jekt bjuder vi in dig att vara med i processen
dar vi tillsammans hjalps at att identifiera och
beskriva personuppgifter i arkiven, och skapar
bittre sokvigar for bade oss sjilva och kom-
mande arkivanvandare!

Vi triffas vid tre workshop-tillfillen: mén-
dagarna 4 mars, 1 april och 6 maj, kl. 16.

Om du 4r intresserad av att medverka i arbets-
gruppen ber vi dig anmila intresse genom att
skicka ditt namn till bokning.gla@riksarkivet.
se senast den 25 februari.

OBS begrinsat antal platser.

Skrivarstuga pa Landsarkivet med Wi-
kipedia

Wikipedia kan redigeras av alla. Vill du vara
med? Under viren erbjuder vi tre traffar for dig
som ar nyfiken pa hur Wikipedia fungerar. Vi
beréttar om hur det gér till att redigera artikl.
ar och tipsar om resurser pa Landsarkivet som
kan vara till hjalp.

Tillfallena ar bade for dig som anvént Wikipe-
dia tidigare och for dig som ar nyborjare. Er-
farna Wikipediaskribenter deltar och kan ge
svar pé dina fragor om hur Wikipedia fungerar.

Maéndag 18 mars kl. 16.00
Mandag 25 mars kl. 16.00
Méndag 8 april kl. 16.00

Alla dr vilkomna och inga forkunskaper kravs.
Ta med egen dator. Foranmalan till bokning.
gla@riksarkivet.se senast 10 mars.



FADDRAR

Disgenfadder

Christina Claeson

Goteborg Tel 031-15 95 38 (kv)
ch_claeson@hotmail.com

Hans Nyman
Sjémarken

Tel 033-2540 75
hansnyman@telia.com

DISBYTOMBUD

Hans Vappula

Kallhagsgatan 47 3A, 507 60 Boras
Tel 0702-62 51 16
hans.vappula@gmail.com

Charlotte Borjesson

Tenorgatan 8, 421 38 Vastra Frolunda

Tel 031-47 80 93
charlotte.borjesson@telia.com

Tomas Johansson

Svenljunga

Tel 0325-136 31, 0705-42 43 28
tomasgh@live.se

Disgen for Linux

Roy Johansson

Gotene

Tel 0511-580 20, 0709-70 61 70
roykleva@gotanet.com

MIN SLAKT FADDER

Kjell Croné

Goteborg

Tel 031-15 95 38 (kvallstid)
crone.kjell@gmail.com

Annelie Lindgren Kedehag
Bollebygd

Tel 0739-77 83 88 (kvallstid)
petared@gmail.com

MEDLEMSINFORMATION

Ordf.: Ylva Amberntsson
Persikogatan 126, 426 56 Vastra Frolunda
Tel 031-29 01 86, ylvam55@gmail.com

V.Ordf.: Karin Nirvander
Askims Domarringsvag 210, 436 38 Askim
Tel 0705-28 49 93, k.nirvander@hotmail.se

Kassor: Ann Helen Lindstrom
Eklanda Back 3, 431 49 MélIndal
Tel 0707-79 68 50,
ann-helen.lindstrom@hotmail.com

Sekr.: Martin Johnsson
Skealyckan 2, 439 65 Stravalla
Tel 0340-65 00 96, martin@ekmi.se

Ledamoter

Kjell Croné

Odinsgatan 20 B, 411 03 Gdteborg
Tel 031-15 95 38 (kvallstid)

crone kjell@gmail.com

Christina Claeson

Odinsgatan 20 B 3 tr, 411 03 Géteborg,
Tel 031-15 95 38 (kvallstid)
ch_claeson@hotmail.com

Ing-Britt Olsson

Grevebergsgatan 11D, 426 56 Vastra Frolunda
Tel 031-47 02 22, 0708-71 53 33
ingbritt.m.olsson@gmail.com

Aina Wallstrom
Louisa Stréms vdg 6, 427 38 Billdal
aina@wennewall.se

Kristina Andersson
Kvibergsvagen 7, 531 97 Lidkoping
Tel 0510-270 93, foreningar.kristina@gmail.com

Suppleant

Jonny Holm

Lilla Fridhemsgatan 2, 414 73 Goteborg
Tel 031-12 55 36, jodoff@gmail.com

Revisorer:

Margareta Lund

Sveagatan 41, 441 32 Alingsas
Tel 0322-63 73 57

Lena Sundberg
Beryllgatan 18, 426 52 Vastra Frélunda
Tel 031-29 48 18

Revisorssuppleant
Lennart Larsson
Tel 031-9333 70

Disketten nr 1 2019 —

Vi hjalper till med bland annat
frdgor om konvertering till
Disgen 2018, installation och
licenshantering. Maila eller
ring!

HEDERSMEDLEMMAR

Bertil Magnusson, PARTILLE,

Bjorn Molin, VASTRA FROLUNDA

Ingrid Lannestad, VASTRA FROLUNDA
Jan-Ake Thorsell, VASTRA FROLUNDA
Ulla-Britt Wallgren, KINNA

Kjell Weber, TORSLANDA

Charlotte Bérjesson, VASTRA FROLUNDA
Kent Lundvall, UDDEVALLA

Eivor Strandefjord, KUNGSBACKA

Valberedningen

Einar Gustafsson

Hasteviksgangen 3, 426 71 Véstra Frolunda
Tel 070-330 25 33

Redaktionsrad

Christina Claeson

Odinsgatan 20 B 3 tr, 411 03 Géteborg
Tel 031-1595 38

Medlemsregister och ansvarig utgivare
Disketten:

Ylva Amberntsson

Persikogatan 126, 426 56 Vastra Frolunda

Webbansvarig:
Christina Claeson

15



Avsandare:

DIS-Vast

c/o Ylva Amberntsson
Persikogatan 126

426 56 Vastra Frélunda

Temakvallar i1 lokalen 1 Molndal

Bild frén /www.sciencemag.org/news/2015/09

26/3 18.00-20.00
Temakvall virus och annat otyg
Anderz Hellgren berattar:

”Sa skyddar du din dator mot virus”

Genomgang av vad man:
-ska gora
-bor gora
-kan gora
-och inte gora
Pris 40 kr ink. fika

Anmal senast tre dagar innan till
anmalan@dis-vast.o.se

9/5 18.00-20.00
Temakvall orter forts.
Ylva Amberntsson visar mer om ortstradet i Disgen

Pris 40 kr ink. fika
Anmal senast tre dagar innan till
anmalan@dis-vast.o.se

Vi kommer eventuellt att erbjuda fler temakvallar under varen.
Hall utkik pa var hemsida



